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Societa ltaliana di Ergonomia

L'ergonomia tra innovazione e progetto
Sistemi di Lavoro e Stili di Vita

UN TRAFFICO PIU" SICURO PER LE NOSTRE STRADE

OBIETTIVI

- analizzare i dati esistenti sugli incidenti di Milano con ragazzi coinvolti (come pedoni o ciclisti);

= analizzare gli spazi funzionali all'uscita degli studenti per le scuole materne, elementari e medie inferiori di Milano

ANALISI INCIDENTI COMUNE DI MILANO

1995
1998

Quasi 1000 ragazzi di eta fino ai 14 anni, feriti 0 morti come pedoni o ciclisti

@ SI IMPONE LA MASSIMA PRIORITA" ALLA PROTEZIONE DEGLI SPAZI PEDONALI NELLA PROSSIMITA' DELLE SCUOLE

Localizzazione degli incidenti a ragazzi fino a 14 anni.

Serie storica 1995-1999 - fonte CST

| giovani con un'eta compresa tra i 5e i 15 anni rappresentano il 7% di tutti i pedoni feriti.
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RICERCA MIRATA SUGLI INCIDENTI DEL 2002

L'entrata e ['uscita da scuola coincide con gli orari nei quali si registra il numero piu alto di investimenti
nella fascia di eta 5-15 anni.
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Per le 8 scuole a massima criticita sono state effettuate:

un'analisi urbanistica relativa alle caratteristiche deil percorsi,
un'analisi delle caratteristiche delle superfici dei marciapiedi;

un'analisi dei flussi del traffico e delle auto in sosta;

Via Maffucci, Milano -
Analisi  urbanistica
sintetica anno 2003

un'analisi degli incidenti nell'area della scuola.
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Diagnosi della qualita degli spazi anno 2003

Per la diagnosi della pericolosita sono stati considerati in particolare i seguenti parametri di valutazione:

S ;\é | ',-’:r.\ = qualita del percorso pedonale: larghezza del marciapiede;
N\ © gl P = qualita del percorso pedonale: elementi di disagio (elementi verticali presenti sul marciapiede e caratteristiche delle superfici);
"\': i o -- Vj.r‘"
¢ \\/ )’\ » qualita dell'attraversamento pedonale: tipologia di attraversamento (con semaforo, segnalato, protetto);
P W e = qualita dell'attraversamento pedonale: raccordi tra marciapiede e strada, presenza di auto in sosta di ostacolo al passaggio o alla visibilita;
\"’\' i '\:‘f ,;- 8 3 " |. = A . < W) | =) O\ A e RN\ PROPasrE O NTERVENTO
&ﬁ\\ & %{: = qualita dell'attraversamento pedonale: larghezza della strada; 5375 P X W 2R Te N :{{ﬁ
e = quantita del traffico; \ <a A\ e
g e a8 % > 8 - | - R )\ \
W P O = velocita del traffico; : | o
s | A , Ak <
03 o "\“h_‘-\ i ) e i § g g <N '\iﬂ“ -\ &\ \ .
L. e = numero e gravita degli incidenti. B Y \, :
oA L\ | \ \ .2 \”‘?“/’“\ 3
\ ‘ \ ;%\ \ % f = A 'y : \ "’f\
. AT A Y OGNS DELLVELLO AT T
_——"'-.\‘ z \asnr A \© QUALITATIVO DEGLI SPAZ! W \ \ f;\\
| st o 5 \‘l \\ Scuce Mede A % 2 s
‘ \:'M.':‘\ “:L; “) ,..C\ 1?::(\\, QJ?‘.‘ - ‘I . .! :?ﬁ& . ',“-I‘. !v‘:b‘,‘-—@‘k"l '-,rl £ e |
g SR TR el A goiow- bl A \ sad A 8
fonte CST X \ E = o
ik o \ AN
Le proposte individuano gli interventi di controllo o moderazione del traffico urgenti e realizzabili con tempi e risorse contenuti: 1 L
esempio di via Maffucci Ga M vl
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UNA SOLUZIONE: IL PROGETTO "ATTRAVERSAMENTO SICURO"

Gli obiettivi dei "passaggi pedonali

sicuri” sono | seguenti:

» sperimentare tecnologie innovative adatte a segnalare, monitorare e condizionare il passaggio dei pedoni su attraversamenti stradali particolarmente significativi;

» scegliere, tra le soluzioni sperimentate, quelle piu adatte per una diffuzione su tutto il territorio cittadino.
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Rialzamento delle aree di intersezione € dei passaggi pedonali. Interventi di secondo livello
previsti per le scuole di via Maffucci
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